Deutsche Bahn Konzern — Integrierter Bericht 2019

e Erlduterungen zur Gewinn-
.1 und Verlustrechnung

Die im DB-Konzern erwirtschafteten Erlose betreffen die Erbringung von
Beférderungs-, Transport- und Logistikleistungen, die Bereitstellung der
Eisenbahninfrastruktur, den Verkauf von Giitern und sonstigen, insbeson-
dere im Zusammenhang mit dem Eisenbahngeschéft stehenden Dienstleis-
tungen abziiglich Umsatzsteuer, Rabatten und gegebenenfalls Preisnach-
lassen. Sie werden zum erhaltenen beizulegenden Zeitwert bewertet.

Die vom DB-Konzern erbrachten Dienstleistungen werden im Regelfall
mit einem Zeithorizont von wenigen Stunden/Tagen abgewickelt. Daher
wird der Umsatz zum Beispiel im Regional- und Fernverkehr, auRer bei Zeit-
karten, zu dem Zeitpunkt erfasst, zu dem die Fahrkarten verkauft worden
sind. Ausnahmen hiervon bilden im Wesentlichen die Segmente DB Regio
und DB Arriva, bei denen die Auftragsabwicklung in Form von langfristig
abgeschlossenen Verkehrsvertragen mit den Auftraggebern der Bundes-
lander in Deutschland und den Franchisegebern im europaischen Ausland
eine hohe Bedeutung fiir die Geschaftsentwicklung haben. Auch in der
Sparte Kontraktlogistik im Segment DB Schenker, die rund 6 % der Konzern-
umsatze erzielt, bestehen mehrjahrige Vertragsbeziehungen mit Kunden.

Die Umsatzrealisierung gemaR IFRS 15 basiert auf dem Grundsatz, dass
Umsatzerldse erfasst werden, wenn die Verfligungsgewalt (iber eine Ware
oder Dienstleistung auf den Kunden tibergeht. Erldse aus der Erbringung
von Dienstleistungen werden mit dem Betrag erfasst, der als Gegenleistung
erwartet wird, sobald die Verfligungsmacht tiber die Dienstleistungen tiber-
tragen wurde.

Grundsatzlich sind alle Aufwendungen und Ertrdge unsaldiert ausge-
wiesen, es sei denn, die Rechnungslegungsvorschriften gemaR IFRS erlau-
ben oder verlangen eine Saldierung.

Aufwendungen werden mit Inanspruchnahme der Leistung oder zum
Zeitpunkt ihrer Verursachung ergebniswirksam.

Bei den unter den Ertragen und Aufwendungen (»Insgesamt«) darge-
stellten Sondereffekten handelt es sich um Sachverhalte, die dem Grunde
und/oder der Hohe nach als auRergewdhnlich gelten. Unabhangig von
deren Hohe werden hierunter Buchgewinne und -verluste aus Transaktionen
mit Beteiligungen/Finanzanlagen sowie Abschreibungen auf langfristige
Kundenvertrage, die im Rahmen der Kaufpreisallokation bei Unternehmens-
kaufen aktiviert wurden, ausgewiesen. Dartiber hinaus werden unter den
Sondereffekten Einzelsachverhalte ausgewiesen, sofern sie auBerordentli-
chen Charakter haben, buchhalterisch abgrenzbar sind, bewertet werden
kénnen und ihrer Héhe nach wesentlich sind. Neben den Sondereffekten
werden Konsolidierungskreis- und Wahrungskurseffekte gesondert ange-
geben. Bei der Summe »Insgesamt - vergleichbar« handelt es sich nicht um
IFRS-Werte, sondern um zusatzliche Angaben nach dem internen Berichts-
wesen.
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(1) UMSATZERLOSE

inMio. € 2019 2018
Umsatzerlose aus Transport- und Beférderungsleistungen 39.813 39.490

davon aus Bestellerentgelten fiir Schienenverkehr 6.585 6.472
Umsatzerlose aus Betreiben von Infrastruktur 1.907 1.760
Umsatzerldse aus Vermietung und Verpachtung 4h4 437
Umsatzerlose aus Warenverkdufen 1.349 1.393
Sonstige Umsatzerlose 1.004 1.057
Erlésschmdlerungen -87 -72
Insgesamt 44.430 44.065
£ Sondereffekte 1 -41
£ Konsolidierungskreiseffekte =77 0
+ Wahrungskurseffekte -124 =
Insgesamt - vergleichbar 44.230 44.024

Die Umsatzerldse aus Transport- und Beférderungsleistungen wurden
im Wesentlichen durch Gesellschaften aus den Segmenten DB Schenker,
DB Regio, DB Arriva, DB Fernverkehr und DB Cargo erbracht. Sie enthalten
in einem geringen Umfang Erlose aus Sub-Operate-Lease-Vertrdgen im
Segment DB Schenker. Umsatzerlése aus dem Betreiben von Schieneninfra-
struktur betrafen die Segmente DB Netze Fahrweg und DB Netze Personen-
bahnhdfe. Umsatzerldse aus Warenverkaufen wurden im Wesentlichen im
Segment DB Netze Energie und Umsatzerldse aus Vermietung und Verpach-
tung im Wesentlichen im Segment DB Netze Personenbahnhofe erwirt-
schaftet. Die sonstigen Umsatzerlése betrafen nahezu alle Geschéftsfelder.

Im Berichtsjahr stiegen die Umsatzerlése um 365 Mio.€ (+0,8%) auf
44430 Mio.€. Das Umsatzwachstum im Vergleich zum Vorjahr ist vor allem
auf DB Fernverkehr sowie DB Netze Fahrweg zuriickzufiihren. Die héheren
Umsatzerlése von DB Fernverkehr resultierten sowohl aus einer deutlich
gestiegenen Verkehrsleistung als auch einem héheren spezifischen Erlos-
satz. Fiir DB Netze Fahrweg wirkten sich vor allem die gestiegenen Leis-
tungen fiir externe Kunden sowie Preissteigerungen fiir Trassenentgelte
positiv auf die Umsatzentwicklung aus.

In den Umsatzerlésen sind positive Wahrungskurseffekte von 124 Mio.€
enthalten, die sich insbesondere bei DB Schenker auswirkten. Diese posi-
tiven Wahrungskurseffekte resultierten vor allem aus den umsatzstarksten
Wahrungsgebieten GroRbritannien, Schweden und den USA. Die im Vorjah-
resvergleich starkere Entwicklung des US-Dollars sowie des britischen Pfunds
stlitzten den Umsatz, wohingegen die schwachere Entwicklung der schwe-
dischen Krone gegenlaufig wirkte.

Auch bereinigt um Sonder-, Konsolidierungskreis- und Wahrungskurs-
effekte lagen die Umsatzerlése Giber dem Vorjahresniveau (+206 Mio.€;
+0,5%).

Die Entwicklung der Umsatzerlése nach Geschaftssegmenten und Re-
gionen ist aus der Segmentberichterstattung ersichtlich.

Erlésschmalerungen aus langfristigen Verkehrsvertragen (Pénale)
wurden wie im Vorjahr direkt mit den Umsatzerlésen aus Transport- und
Befdrderungsleistungen verrechnet. Die separat ausgewiesenen Erlésschma-
lerungen (-87 Mio.€) betrafen hauptséchlich ebenfalls Umsatzerlose aus
Transport- und Beférderungsleistungen (zum Beispiel Fahrgastrechte).

Der Auftragsbestand aus Kundenvertragen mit vertraglich fest bestimm-
ten ausstehenden Erldsen (sogenannte gesicherte Erlose) verteilte sich
wie folgt:



Auftragsbestand gesichert (Nominalwerte) per 31.12. — in Mio. € 2019 2018
Personenverkehrsvertrage 64.652 62.222
Logistik-und Giiterverkehrsvertrage ! 218 208
Ubrige Vertrage V) 139 114
Insgesamt 65.009 62.544

b Vertrage mit einer Vertragslaufzeit von mindestens zw6lf Monaten und
einem Gesamtvolumen von mindestens 5 Mio. €.

Der wesentliche Teil des gesicherten Auftragsbestands wird innerhalb eines
Zeitraums von zehn Jahren mit Giber den Zeitablauf abnehmenden Anteilen
erfiillt. Weitere Informationen im Konzern-Lagebericht in den Abschnitten
AUFTRAGSBESTAND DB REGIO 9125 F. und AUFTRAGSBESTAND DB AR-
RIVA “¥156 F.

Die Erleichterungsvorschrift des IFRS 15.121 (a) wurde fiir die Logistik-
vertrage und Gibrigen Vertrage in Anspruch genommen.

Variable Gegenleistungen aus Verkehrsvertragen wie Preisgleitklauseln
oder Ponale werden bei der Schatzung der gesicherten Erlése nur berlick-
sichtigt, sofern sie hochwahrscheinlich sind.

Anspriiche aus vertraglichen Vermdgenswerten? von 29 Mio.€ wurden
zusammen mit den sonstigen Forderungen und Vermdgenswerten bilanziert
und haben sich wie folgt entwickelt:

Vertraglicher Vermdgenswert — in Mio. € 2019 2018
Stand per 01.01. 29 96
Zugdnge 114 113
Wertminderungen = =1l
Erfiillung /Bezahlung -54 -118
Sonstige Anderungen -60 -61
Stand per 31.12. 29 29

Ein Betrag von 10 Mio.€ entfiel auf langfristige vertragliche Vermdgenswerte.

Zu den vertraglichen Verbindlichkeiten im DB-Konzern zahlen erhaltene
Anzahlungen sowie andere vorzeitig erhaltene Einzahlungen auf Erlose fiir
Folgeperioden (zum Beispiel fiir Zeitkarten). Verpflichtungen aus vertrag-
lichen Verbindlichkeiten von 1.308 Mio. € (davon langfristig 164 Mio. €)
wurden unter den Verbindlichkeiten aus Lieferungen und Leistungen und den
passiven Abgrenzungen ausgewiesen und haben sich wie folgt entwickelt:

Vertragliche Verbindlichkeit — in Mio. € 2019 2018
Stand per 01.01. 1.266 1.158
Zugénge 3.161 3.157
Erfiillung von Verbindlichkeiten -3.118 -3.177
Sonstige Anderungen -1 128
Stand per 31.12. 1.308 1.266

1 Unter den vertraglichen VermGgenswerten werden unter anderem Anspriiche aus unfertigen
Arbeiten aus langfristiger Fertigung gezeigt.
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(2) BESTANDSVERANDERUNGEN UND ANDERE
AKTIVIERTE EIGENLEISTUNGEN

in Mio. € 2019 2018
Bestandsverdnderungen -29 15
Andere aktivierte Eigenleistungen 3.195 3.076
Insgesamt 3.166 3.091

+ Sondereffekte = =
+ Konsolidierungskreiseffekte = =
+ Wahrungskurseffekte 0 0
Insgesamt - vergleichbar 3.166 3.091

Investive Eigenleistungen fallen maBgeblich im Zusammenhang mit dem
Bau- und Projektgeschéft in der Eisenbahninfrastruktur sowie bei der Mo-
dernisierung von Fahrzeugen und der Aufarbeitung entsprechender Fahr-
zeugersatzteile an. Der Anstieg gegeniiber dem Vorjahr war auf ein héheres
Bauvolumen in der Schieneninfrastruktur zurtickzufiihren.

(3) SONSTIGE BETRIEBLICHE ERTRAGE

in Mio. € 2019 2018
LEISTUNGEN FUR DRITTE UND MATERIALVERKAUFE
Ertrdge aus Instandhaltung, Unterhaltung und Reparaturen 4 5
Verkauf von Materialund Energie 98 123
Sonstige Leistungen fiir Dritte 509 505
611 633
Ertrdge aus Leasing, Vermietung, Verpachtung 188 181
Ertrage aus Schadenersatz und Kostenerstattungen 259 271
ERTRAGE AUS STAATLICHEN ZUSCHUSSEN
Ausgleichszahlungen des Bundes 115 114
Ubrige Investitionszulagen 0 0
Ertrdge aus der Auflosung passiver Abgrenzungen 144 144
Ubrige staatliche Zuschiisse 346 278
605 536
Ertrdge aus dem Abgang von Sachanlagen
und immateriellen Vermdgenswerten 277 278
Ertrdge aus dem Abgang von langfristigen
Finanzinstrumenten 0 56
Ertrdge aus der Auflosung von Riickstellungen 267 341
UBRIGE ERTRAGE
Ertrdge aus Gebiihren von Dritten 24 38
Ertrdge aus der Sanierung 6kologischer Altlasten 46 51
Inanspruchnahme von Drohverlustriickstellungen 156 71
Sonstige iibrige Ertrdge 597 542
823 702
Insgesamt 3.030 2.998
+ Sondereffekte -22 -136
+ Konsolidierungskreiseffekte =il 0
+ Wahrungskurseffekte =2 =
Insgesamt - vergleichbar 3.005 2.862

Bereinigt um Sonder-, Konsolidierungskreis- sowie Wahrungskurseffekte
lagen die sonstigen betrieblichen Ertrage leicht tiber dem Niveau des Vor-
jahres (+143 Mio.€). Der Anstieg der Ertrage aus staatlichen Zuschiissen
resultierte vor allem aus der erstmals ganzjahrig gezahlten Trassenpreis-
foérderung des Bundes fiir den Schienengiiterverkehr fiir die DB Cargo AG.
Der Anstieg der Ubrigen Ertrage beruhte wesentlich auf der Inanspruch-
nahme von Drohverlustriickstellungen fiir Arriva Rail North. Die Ertrage
aus Leasing, Vermietung, Verpachtung enthielten Untermietertrage von
21 Mio. €.

Die sonstigen tibrigen Ertrdge betreffen neben der Auflésung von Ver-
bindlichkeiten eine Vielzahl einzelner Sachverhalte, die einzeln von unter-
geordneter Bedeutung sind.
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(4) MATERIALAUFWAND

inMio. € 2019 2018
AUFWENDUNGEN FUR ROH-, HILFS- UND BETRIEBSSTOFFE
UND FUR BEZOGENE WAREN
Aufwendungen fiir Energie
Strom 1.824 1.872
Stromsteuer 155 158
Diesel, sonstige Treibstoffe 1.120 1.078
Sonstige Energien 217 233
Energiepreisderivate =) 18
3314 3.359
Sonstige Betriebsmittel und bezogene Waren 556 571
Preis-und Wertberichtigungen Material -78 -176
3792~ 375
AUFWENDUNGEN FUR BEZOGENE LEISTUNGEN
Eingekaufte Leistungen Transport 11.980 12.058
Reinigung, Sicherheitsdienste, Entsorgungen, Winterdienst 401 397
Provisionen 179 171

Aufwendungen im Zusammenhang mit
der Nutzung von Infrastruktur

Nutzung Trassen 462 351
Nutzung Stationen 84 57
Nutzung drtliche Anlagen 16 14
562 422

Sonstige bezogene Leistungen 959 1.047
14.081 14.095

Aufwendungen fiir Instandhaltung / Erstellung 4.389 4.409
Insgesamt 22.262 22.258
+ Sondereffekte -3 -4
+ Konsolidierungskreiseffekte -23 0
+ Wahrungskurseffekte -64 =
Insgesamt - vergleichbar 22.172 22.254

Gegeniiber dem Vorjahr stieg der Materialaufwand insgesamt um 4 Mio.€
und war damit nahezu unverandert.

Die im Materialaufwand erfassten Wertberichtigungen auf das Vorrats-
vermogen betrugen 32 Mio.€ (im Vorjahr Werterh6hungen: 64 Mio. €, ins-
besondere aufgrund der Veranderung von Schatzungsparametern).

Die Aufwendungen fiir bezogenen Leistungen waren im Vorjahresver-
gleich aufgrund gegenlaufiger Effekte nahezu unverandert. Die Reduzierung
der eingekauften Transportleistungen ging vor allem auf geringere Trans-
portvolumina in der Luftfracht bei DB Schenker zuriick. Gegenlaufig erh6h-
ten sich die Aufwendungen fiir Trassen- und Stationsnutzung inshesondere
im Segment DB Arriva.

(5) PERSONALAUFWAND UND BESCHAFTIGTE

inMio. € 2019 2018

LOHNE UND GEHALTER
fiir Arbeitnehmer 13.714 13.024
fiirzugewiesene Beamte 963 1.012
14677 ~ 14036

SOZIALE ABGABEN

fiir Arbeitnehmer 2.569 2.402
fiirzugewiesene Beamte 221 229
Aufwendungen zur Personalanpassung 142 151
Aufwendungen fiir Altersversorgung 543 483
3.475 3.265
Insgesamt 18.152 17.301
+ Sondereffekte -141 -152
+ Konsolidierungskreiseffekte -24 =7
+ Wahrungskurseffekte -37 -
Insgesamt - vergleichbar 17.950 17.147
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Im ausgewiesenen Personalaufwand (»Soziale Abgaben«) sind Aufwendun-
gen fiir beitragsorientierte Pldne von 1.215 Mio. € (im Vorjahr: 1.182 Mio.€)
enthalten.

Der Betrag zur Personalanpassung umfasst im Wesentlichen Aufwen-
dungen aus Restrukturierungen, aus Verpflichtungsiiberschiissen im Rahmen
von Beschaftigungsverhaltnissen sowie aus Abfindungs- und Altersteilzeit-
vereinbarungen.

Die Aufwendungen zur Altersversorgung erstrecken sich auf aktive
sowie nicht mehr im DB-Konzern beschaftigte Personen beziehungsweise
deren Hinterbliebene. Sie resultieren primar aus dem Dienstzeitaufwand,
den Arbeitgeberanteilen zur betrieblichen Zusatzversorgung sowie den
Beitrdgen zum Pensions-Sicherungs-Verein aG. Der Zinsaufwand aus der
Aufzinsung der Pensionsverpflichtungen und der erwartete Ertrag aus dem
Planvermdgen werden im Finanzergebnis ausgewiesen. Detaillierte Erlau-
terungen zur Entwicklung der Pensionsverpflichtungen unter ANHANG-
ZIFFER (31) 3 221FF.

Der Anstieg der Aufwendungen fiir Altersversorgung wurde im Wesent-
lichen durch erhéhte Zufiihrungen zu den Pensionsriickstellungen sowie
eine hohere Anzahl an Mitarbeitern getrieben.

Die Tatigkeit der Beamten im DB-Konzern beruht auf einer gesetzlichen
Zuweisung im Rahmen des Eisenbahnneuordnungsgesetzes (ENeuOG),
Art.2 §12. Fur die Arbeitsleistung der zugewiesenen Beamten erstattet die
DBAG dem Bundeseisenbahnvermégen (BEV) die Kosten, die anfallen wiir-
den, wenn anstelle des zugewiesenen Beamten eine Tarifkraft als Arbeit-
nehmer beschaftigt werden wiirde (Als-ob-Abrechnung).

Die Erhéhung der Lohne und Gehalter in Deutschland wurde maRgeb-
lich gepragt durch den Tarifabschluss 2018 /2019: Fiir den Zeitraum Oktober
2018 bis Juni 2019 wurde eine Einmalzahlung vereinbart, die 2019 anteilig
im Personalaufwand beriicksichtigt wurde. Ab 1. Juli 2019 erfolgte eine Er-
héhung der Tabellenentgelte um 3,5%.

Dartiber hinaus fiihrte die Erh6hung der Beschaftigtenzahl zu einem
deutlichen Anstieg des Personalaufwands.

Die Entwicklung der Beschaftigtenzahl im DB-Konzern, jeweils auf
Vollzeitpersonen (VZP) umgerechnet, wird in der nachfolgenden Ubersicht

dargestellt:
am Jahresende im Jahresdurchschnitt

inVzpP 2019 2018 2019 2018
Arbeitnehmer 305.342 298.343 302.327 294.337
Beamte 18.602 20.185  20.051 22.564
Mitarbeiter 323.944 318.528 322378  316.901
Auszubildende und dual Studierende 11.962 11.053  10.296 9.695
Beschiftigte 335.906 329.581 332.674 326.596

Im Fall von Verdanderungen des Konsolidierungskreises werden die Mitar-
beiter bis zum Entkonsolidierungszeitpunkt beziehungsweise ab dem Datum
der Erstkonsolidierung zeitanteilig einbezogen.

Zum Jahresende lag die Beschaftigtenzahl im DB-Konzern iber dem
Niveau des Vorjahresendes. Auf Ebene der Segmente zeigte sich der Mit-
arbeiteraufbau insbesondere bei DB Netze Fahrweg in den Bereichen In-
standhaltung, Bauprojekte und im Betrieb, im Segment Beteiligungen/
Sonstige im Wesentlichen bei der DBAG und der DB Fahrzeuginstandhaltung
sowie durch den Ausbau innovativer Themenfelder bei DB Systel. Des Wei-
teren stieg bei DB Fernverkehr, DB Regio und DB Cargo die Mitarbeiterzahl
im Vergleich zum Vorjahr.



Die Entwicklung der Beschéftigten nach Anzahl der natiirlichen Personen
(NP) ergibt folgendes Bild:

am Jahresende

in NP 2019 2018

Arbeitnehmer 318.809 310.443
Beamte 19.102 21.125
Mitarbeiter 337911 331568
Auszubildende und dual Studierende 11.962 11.053
Beschiftigte 349.873 342.621

(6) PLANMASSIGE ABSCHREIBUNGEN

UND WERTMINDERUNGEN

Bei den Sachanlagen erfolgen planmdpfige Abschreibungen linear (iber die
erwartete Nutzungsdauer beziehungsweise bei gemieteten Vermégens-
werten Uiber die kiirzere Vertragsdauer. Folgende wirtschaftliche Nutzungs-
dauern werden fiir die wesentlichen Gruppen des Sachanlagevermdgens
zugrunde gelegt:

Jahre
Bahnkorper, Tunnel, Briicken, Bahniibergange 15-100
Gleisanlagen 13-30
Gebaude, Hallen, Uberdachungen 10-85
Ubrige bauliche Anlagen 8-60
Signalanlagen 10-40
Fernmeldeanlagen 5-20
Bahnstromanlagen 10-40
Schienenfahrzeuge 10-30
Sonstige technische Anlagen, Maschinen und Fahrzeuge 5-40
Betriebs- und Geschéftsausstattung 3-15

Die Angemessenheit der gewdhlten Abschreibungsmethode und der Nut-
zungsdauern wird jéhrlich tberpriift. Ebenso werden unsere Erwartungen
hinsichtlich des Restwerts jihrlich aktualisiert.

Bei den immateriellen Vermégenswerten erfolgen planmdfige Abschrei-
bungen linear. Folgende wirtschaftliche Nutzungsdauern werden der plan-
mdjfSigen Abschreibung zugrunde gelegt:

Jahre

Konzessionen, Rechte o. A. Vertragslaufzeit

Warenzeichen Nutzungszeit
Markennamen unbegrenzt
Kundenstamm Nutzungszeit
Entgeltlich erworbene Software 3-10
Selbst erstellte Software 3-25

Firmenwerte ergeben sich als positiver Unterschiedsbetrag zwischen den
Anschaffungskosten fiir den Erwerb der Anteile und den beizulegenden
Zeitwerten der einzelnen erworbenen Vermégenswerte, libernommenen
Schulden und Eventualverbindlichkeiten. Sie werden nicht planmdfig ab-
geschrieben, sondern unterliegen dem jéhrlichen Impairment-Test. Impair-
ment-Verluste auf Firmenwerte werden nicht wieder aufgeholt.

Die Angemessenheit der Abschreibungsmethode und der Nutzungs-
dauer wird jéhrlich (berpriift.

Wertminderungen von Vermdgenswerten

IAS 36 regelt die Werthaltigkeitspriifung materieller und immaterieller Ver-
mdégenswerte mit bestimmter Nutzungsdauer, die mithilfe eines sogenann-
ten indikatorbasierten Asset-Impairment-Tests durchgefiihrt wird. Ein solcher
Asset-Impairment-Test ist dann durchzufiihren, wenn Indikatoren (soge-
nannte Triggering Events) einen méglichen Wertverlust anzeigen. Ferner

Konzern-Abschluss — Konzern-Anhang

sind gemdfs IAS 36 Firmenwerte (Goodwills) sowie immaterielle Vermégens-
werte mit unbestimmter Nutzungsdauer mindestens einmal jédhrlich einer
Werthaltigkeitspriifung zu unterziehen.

ABGRENZUNG DER CASH-GENERATING UNITS
Werthaltigkeitspriifungen im Rahmen des Asset-Impairment-Tests sind
grundsdtzlich auf Ebene einzelner Vermdégenswerte durchzufiihren. Sofern
fiir einzelne Vermégenswerte keine weitgehend unabhdngigen zukiinftigen
Cashflows festgestellt werden kénnen, sind sogenannte zahlungsmittelge-
nerierende Einheiten (Cash-generating Units; CGUs) als Aggregation von
Vermdégenswerten, deren zukiinftige Cashflows voneinander abhdngen, zu
bilden. Die CGU-Struktur entspricht vollstédndig der Planungs- und Berichts-
struktur des DB-Konzerns. Im Berichtsjahr wurden keine Anpassungen an
der CGU-Struktur vorgenommen.

Durch die Kongruenz zwischen Fiihrungsstruktur und Legalstruktur
bestehen die identifizierten CGUs zudem immer aus mindestens einer recht-
lichen Einheit. Dadurch kénnen die fiir den Asset-Impairment-Test notwen-
digen Daten aus Jahresabschluss- und Planungsdaten abgeleitet werden.

Die Werthaltigkeitspriifung von Firmenwerten wird auf Ebene der CGU
oder Gruppe von CGUs durchgefiihrt, der dieser Firmenwert zugeordnet
worden ist. Diese entspricht den operativ tdtigen Segmenten. Wesentliche
Firmenwerte bestehen derzeit in den CGUs DB Arriva und DB Schenker. Zum
Ausweis der Firmenwerte je CGU verweisen wir auch auf die Segmentinfor-
mationen nach Geschdftssegmenten.

METHODISCHES VORGEHEN

Beim Impairment-Test nach IAS 36 ist der Buchwert (Carrying Amount)
eines Vermégenswerts oder einer CGU mit dem entsprechenden erzielbaren
Betrag (Recoverable Amount) zu vergleichen. Ist der positive Buchwert
nicht mehr durch den erzielbaren Betrag gedeckt, fiihrt dies zu einem ent-
sprechenden Wertminderungsbedarf.

Der Buchwert einer CGU ergibt sich durch die Addition der Buchwerte
der Vermdgenswerte abziiglich der Verbindlichkeiten, die mit den einbezo-
genen Vermégenswerten verbunden sind (Nettoposition). Dartiber hinaus
sind bei der Bestimmung des Buchwerts einer CGU auch gemeinschaftlich
von mehreren CGUs genutzte Vermdgenswerte (Corporate Assets) und
Verbindlichkeiten (Corporate Liabilities) anteilig zu beriicksichtigen, und
das fiir die entsprechende CGU notwendige Umlaufvermégen (Working
Capital) ist mit einzubeziehen.

Der erzielbare Betrag ist definiert als der h6here Wert aus dem bei-
zulegenden Zeitwert abziiglich Abgangskosten (Fair Value less Costs of
Disposal) und dem Nutzungswert (Value in Use). In den im DB-Konzern
durchgefiihrten Impairment-Tests wird der erzielbare Betrag grundsdtzlich
durch den Nutzungswert reprdsentiert. Der Nutzungswert ermittelt sich als
Barwert der aus der Fortfiihrung einer CGU zu erwartenden Free Cashflows
vor Zinsen und nach Steuern. Dabei wurde eine pauschale Steuerquote auf
das EBIT von 30,5 % (unverdndert gegeniiber dem Vorjahr) angesetzt. Die
Prognose der Cashflows spiegelt vergangene Erfahrungen wider und bertick-
sichtigt die Erwartungen der Unternehmensfiihrung hinsichtlich zukiinftiger
Marktentwicklungen. Basis dieser Cashflow-Prognose ist die vom Vorstand
der DBAG beschlossene Mittel- und Langfristplanung, die einen Planungs-
horizont von fiinf beziehungsweise zehn Jahren umfasst. Sofern Cashflow-
Prognosen liber den zehnjdhrigen Planungshorizont hinaus notwendig sind,
wird aus der Planung ein nachhaltiger Free Cashflow abgeleitet und auf
Basis einer an der spezifischen Marktentwicklung orientierten Wachstums-
rate fortgeschrieben. Wie im Vorjahr wird von einer im DB-Konzern einheit-
lichen durchschnittlichen Wachstumsrate von 1% p.a. ausgegangen.
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Zur Diskontierung der Free Cashflows wird ein gewichteter durchschnittli-
cher Kapitalkostensatz herangezogen, der den Verzinsungsanspruch des
Kapitalmarktes fiir die Uberlassung von Fremd- und Eigenkapital gegen-
liber dem DB-Konzern widerspiegelt. Aufgrund der ermittelten Free Cash-
flows nach Steuern wird auch ein Kapitalkostensatz nach Steuern verwen-
det. Risiken der Free Cashflows werden durch einen risikodquivalenten
Kapitalisierungszinssatz bericksichtigt.

Die Kapitalkosten des DB-Konzerns sind im Vergleich zum Vorjahr von
4,7% auf 4,1% gesunken. Unter Berlicksichtigung der typischen Steuerquote
auf das EBIT von 30,5 % entspricht dies einem korrespondierenden Kapita-
lisierungszinssatz vor Steuern von 5,9 % (im Vorjahr: 6,8%).

Ab dem Berichtsjahr wird jeweils ein spezifischer Kapitalkostensatz fiir
jede CGU ermittelt.

Die jeweils zum Jahresabschluss 2018 beziehungsweise 2019 gliltigen
Kapitalkosten (Weighted Average Cost of Capital; WACC) fiir die jeweiligen
CGUs sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

2019 2018

vor nach vor nach
in% Steuern  Steuern Steuern Steuern
DB Fernverkehr 5,5 38 6,9 4,8
DB Regio 4,5 31 6,9 4,8
DB Arriva 45 31 6,9 4,8
DB Cargo 7.9 55 8,5 5,9
DB Schenker 81 5.7 8,5 5.9
DB Netze Fahrweg 4,2 29 5,8 4,0
DB Netze Personenbahnhdfe 5,6 3,9 58 4,0
DB Netze Energie 3,9 2,7 58 4,0
DB-Konzern 5,9 4,1 6,8 4,7

Die Verdnderungen der Kapitalisierungszinssétze im Vergleich zum Vorjahr
resultieren aus aktuellen Erwartungen der mittel- beziehungsweise lang-
fristigen Entwicklung des Kapitalmarktes.

ASSET-IMPAIRMENT-TEST

Zur Durchfiihrung des Asset-Impairment-Tests wurden Prozesse implemen-
tiert, die den spezifischen Anforderungen des IAS 36 gerecht werden. Die
im Rahmen des Asset-Impairment-Tests angesetzte Nutzungsdauer orien-
tiert sich flir die einzelnen CGUs an der Nutzungsdauer des Vermdgenswerts
oder einer Gruppe homogener Vermégenswerte, der oder die fir die betref-
fende CGU am bedeutsamsten ist.

Dariiber hinaus werden im Rahmen der Nutzungswertermittlung Ver-
mégenswerte beziehungsweise kiinftige Cashflows, die sich aus wesentlichen
kiinftigen strukturellen Verdnderungen, Desinvestitionen oder Erweite-
rungsinvestitionen ergeben, nicht berticksichtigt. Die hieraus abgeleiteten
Anpassungen der origindren Planungen betreffen grundsdtzlich vor allem
die in der Infrastruktur geplanten gréf3eren Neu- und Ausbauvorhaben,
deren Bauzeit sich (iber den Betrachtungszeitraum ((iber das Jahr 2029)
hinaus erstreckt und deren geplante Eigenmittel noch nicht im Wesentlichen
investiert wurden. In den Cashflow-Prognosen sind konzerninterne Transfer-
preise auf Basis marktgerechter Einschdtzungen der beteiligten Gesell-
schaften berlicksichtigt. Bei Leistungsbeziehungen zwischen Transport- und
Infrastrukturbereichen gelten die verdffentlichten Infrastrukturpreise, wo-
bei im Prognosezeitraum auch Preissteigerungen berticksichtigt werden.

Regelmdpfig nach Fertigstellung der Mittelfristplanung wird tiberpriift,
ob Wertberichtigungen auf CGU-Ebene notwendig werden. Auf3erhalb die-
ses jahrlichen Turnusses wird eine Uberpriifung vorgenommen, wenn aktu-
elle Erkenntnisse aus der Geschdftsentwicklung oder Prdmissendnderungen
eine wesentliche Verschlechterung des Nutzungswerts vermuten lassen.
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Die im betrachteten Zeitraum durchgefiihrten Werthaltigkeitspriifungen
zeigten fiir alle CGUs eine Uberdeckung.

Unabhdngig von den durchgefiihrten Werthaltigkeitspriifungen der
CGUs werden einzelne Vermédgenswerte wertgemindert, die nicht mehr in
vollem Umfang nutzbar sind. Diese Wertminderungen sind unter den An-
gaben zu der jeweiligen Bilanzposition dargestellt.

GOODWILL-IMPAIRMENT-TEST

Fiir alle CGUs, denen ein Firmenwert zugeordnet werden kann, muss jéhrlich
ein Goodwill-Impairment-Test durchgefiihrt werden. Da die im DB-Konzern
aufgrund erfolgter Akquisitionen entstandenen Firmenwerte immer ein-
deutig einer CGU zugeordnet sind, ist dieser Goodwill-Impairment-Test in-
tegraler Bestandteil des ohnehin jéhrlich fiir alle CGUs durchgefiihrten
Asset-Impairment-Tests.

Die fiir die firmenwerttragenden Segmente durchgefiihrten Goodwill-
Impairment-Tests ergaben keinen Wertberichtigungsbedarf.

Grundsdtzlich sieht sich DB Cargo weiterhin mit grof3en Herausforde-
rungen aus dem Markt- und Wettbewerbsumfeld konfrontiert. Bei der CGU
DB Cargo kénnte je nach Planungsszenario zum Bilanzstichtag eine Unter-
deckung des Nutzungswerts im Vergleich zum Buchwert des eingesetzten
Vermdgens vorliegen. In diesem Fall ist fiir die betroffenen Assets auch der
beizulegende Zeitwert abziiglich der Kosten der VerdufSerung zu ermitteln.
Sollte dieser den Buchwert der Assets libersteigen, ist kein Impairment zu
berticksichtigen. DB Cargo hat in 2019 fiir den wesentlichen Teil seiner
Assets (insbesondere Lokomotiven und Gliterwagen) Marktwerte ermittelt.
Insgesamt wurde keine Unterdeckung der Buchwerte festgestellt, sodass
zum Bilanzstichtag kein Impairment zu beriicksichtigen war.

Der entsprechende erzielbare Betrag wird dabei grundsdtzlich durch
den Nutzungswert der CGU reprdsentiert, der wiederum aus der Planung
der betroffenen Segmente abgeleitet wurde. Die oben dargestellten metho-
dischen Ausfiihrungen gelten daher analog. Bei DB Arriva und DB Schenker
ist zusdtzlich zu beachten, dass fiir die relevanten internationalen Mdrkte
gesonderte Annahmen zur Entwicklung von Konjunktur, Markt- und Wett-
bewerbsumfeld sowie Wéhrungsrelationen getroffen wurden. Basis fiir diese
Annahmen waren zum Planungszeitpunkt verfiigbare externe und interne
Experteneinschdtzungen.

KRITISCHE SCHATZUNGEN UND BEURTEILUNGEN
Wertminderungsbedarf bei CGUs
Im Rahmen des Impairment-Tests wurden die wesentlichen Prdmissen und
Annahmen, die Einfluss auf die Werthaltigkeit einer CGU haben, in Form
standardisierter Sensitivitdtsanalysen (iberpriift. Bei der CGU DB Cargo
erfolgte die Sensitivitdtsanalyse bezogen auf die ermittelten Marktwerte
der wesentlichen Assets. Auch bei einem Abschlag in Héhe von 10 % auf den
Marktwert ergab sich fiir die CGU DB Cargo keine Wertminderungsbedarf.
Generell bestehen auch bei den CGUs der Infrastruktur unverdndert
Risiken aus dem Umfang der langfristigen Baukostenzuschiisse fiir Ersatz-
investitionen ins Bestandsnetz und der damit zusammenhédngenden Héhe
an Eigenmitteln aufseiten der Infrastrukturunternehmen. Die in der Mittel-
und Langfristplanung hinterlegten Baukostenzuschiisse basieren auf der
von Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) und
dem DB-Konzern unterzeichneten Leistungs- und Finanzierungsverein-
barung sowie dem zwischen dem Bund und dem DB-Konzern vereinbarten
Projekt- und Finanzierungskonzept zur Hinterlegung der Ziele des Klima-
schutzprogramms 2030.



EBIT-Marge

Fiir die Szenarioanalyse aus Ergebnisunterschreitungen wurde das Risiko
einer um 10 % reduzierten EBIT-Marge betrachtet. Diese Modellrechnung
ergibt einen Wertminderungsbedarf bei der CGU DB Netze Fahrweg von
688 Mio. €, das heifst, der Nutzungswert (Value in Use) dieser CGUs liefert
keine ausreichende Deckung mehr fiir den Buchwert des betriebsnotwen-
dig eingesetzten Kapitals (Carrying Amount). Die CGU DB Netze Fahrweg
hdlt der Absenkung der EBIT-Marge um bis zu 8,9 % stand. Alle (ibrigen
CGUs zeigen auch bei einer Absenkung der EBIT-Marge um 10 % eine stabile
Uberdeckung.

Durchschnittliche reale Wachstumsrate der Cashflows

Zur Priifung der Sensitivitdt des Impairment-Test-Ergebnisses in Bezug auf
das angenommene langfristige Wachstum der Cashflows (1%) wurde eine
Reduzierung der langfristigen Wachstumsrate um 10 % simuliert. Analog
zum Vorjahr ergibt sich in diesem Szenario fiir keine der betrachteten CGUs
ein Wertminderungsbedarf.

Gewichtete Kapitalkosten

Risiken aus den Annahmen zum Kapitalisierungszinssatz, der standard-
mdpig zur Barwertberechnung des Nutzungswerts (Value in Use) heran-
gezogen wird, sind durch die Simulation der Werthaltigkeit je CGU bei einem
Kapitalkostenaufschlag von 10 % untersucht worden. Die Basis fiir diese
Simulation bildeten die aktuell angesetzten gewichteten Kapitalkosten
(nach Steuern). In dieser Modellrechnung ergibt sich fiir keine der betrach-
teten CGUs ein Wertminderungsbedarf.

Nutzungsdauer und Restwert
Beziiglich der Annahmen zur Nutzungsdauer beziehungsweise zum Rest-
wert wurde die Wirkung eines um 10 % geminderten Restwerts am Ende der
Nutzungsdauer (= Terminal Value) gepriift. In dieser Modellrechnung er-
gibt sich fiir keine der betrachteten CGUs ein Wertminderungsbedarf.

Die Abschreibungen setzten sich im Berichtsjahr wie folgt zusammen:

in Mio. € 2019 2018
PlanmaBige Abschreibungen 3.688 2.714
Erfasste Wertminderungen 10 25
Erfasste Wertaufholungen -27 =Gjl
Insgesamt 3.671 2.688
+ Sondereffekte -72 -60
£ Konsolidierungskreiseffekte -22 =
+ Wahrungskurseffekte =4 =
Insgesamt - vergleichbar 3.573 2.628

Die Abschreibungen lagen im Berichtsjahr iiber dem Vorjahreswert und
betrafen Uberwiegend die als Eisenbahninfrastruktur genutzten Vermo-
genswerte des Sachanlagevermdgens sowie Schienenfahrzeuge. Sie wurden
in der Gewinn- und Verlustrechnung vermindert um die im Berichtszeitraum
vorgenommenen Wertaufholungen ausgewiesen. Der Anstieg der plan-
maRigen Abschreibungen resultierte im Wesentlichen aus der erstmaligen
Anwendung des IFRS 16. Leicht gegenlaufig wirkten Effekte aus dem Ansatz
héherer Nutzungsdauern bei einzelnen Anlageklassen (siehe Abschnitt
VERGLEICHBARKEIT ZUM VORJAHR % 191F.).

Weitere Erlduterungen in den Darstellungen zur Entwicklung des Sach-
anlagevermdgens beziehungsweise der immateriellen Vermégenswerte
unter den ANHANGZIFFERN (13) %) 203 FF. UND (14) ¥ 206 F.

Konzern-Abschluss — Konzern-Anhang

(7) SONSTIGE BETRIEBLICHE AUFWENDUNGEN

in Mio. € 2019 2018
AUFWENDUNGEN AUS LEASING, MIETEN, PACHTEN
Aufwendungen aus Leasing® 903 1.801
Bedingte Leasingaufwendungen 1 1
904 1.802
Rechts-, Beratungs- und Priifungskosten 271 355
Gebiihren und Beitrage 242 248
Aufwendungen aus Versicherungen 151 172
Aufwendungen fiir Werbung und Verkaufsforderung 174 178
Aufwendungen fiir Drucksachen und Biiromaterial 65 69
Reise- und Reprdsentationsaufwendungen 334 323
Forschungs-und nicht aktivierte Entwicklungskosten 28 29
SONSTIGE BEZOGENE DIENSTLEISTUNGEN
Bezogene IT-Leistungen 521 487
Sonstige Kommunikationsdienste 50 47
Sonstige Serviceleistungen 840 794
1.411 1.328
Aufwendungen aus Schadenersatz 204 175
Wertberichtigungen auf Forderungen
und sonstige Vermogenswerte? 59 27
Verluste aus dem Abgang von Sachanlagen
und immateriellen Vermdgenswerten 132 116
Aufwendungen aus dem Abgang von
langfristigen Finanzinstrumenten 1 19
Sonstige betriebliche Steuern 73 67
UBRIGE AUFWENDUNGEN
Zuschiisse fiir Anlagen Dritter 93 94
Konzessionskosten fiir Personenverkehr 114 124
Sonstiger personalbezogener Aufwand 241 230
Sonstige iibrige Aufwendungen 660 732
1.108 1.180
Insgesamt 5.157 6.088
+ Sondereffekte -258 -253
+ Konsolidierungskreiseffekte =5 =2
+ Wahrungskurseffekte -18 -
Insgesamt - vergleichbar 4.876 5.833

' Im Vorjahr: Aufwendungen aus Operate Leases.

2 EinschlieRlich Zahlungseingdnge auf im Vorjahr ausgebuchte Forderungen.

Der sonstige betriebliche Aufwand sank um 931 Mio.€ (-15,3%). Wesent-
liche Ursache fiir den Riickgang ist die Erstanwendung des IFRS 16 zum
1.Januar 2019. Die verbleibenden Aufwendungen aus Leasing betrafen
neben dem weiterhin im sonstigen betrieblichen Aufwand gezeigten Service-
anteil aktivierter Leasingverhaltnisse auch kurzfristige Leasingvertrage
(320 Mio.€), Leasinggegenstande von geringem Wert (41 Mio.€) sowie
variable Leasingaufwendungen (10 Mio.€).

In den sonstigen bezogenen Dienstleistungen stiegen die bezogenen
IT-Leistungen in nahezu allen Segmenten. Gegenlaufig sanken die Rechts-,
Beratungs- und Priifungskosten deutlich.

In den Rechts-, Beratungs- und Priifungskosten sind Honorarauf-
wendungen fiir den Konzern-Abschlusspriifer von 32,8 Mio.€ (im Vorjahr:
29,4 Mio. €) erfasst; davon entfallen auf Abschlusspriifungsleistungen
14,7 Mio. € (im Vorjahr: 8,2 Mio.€), auf andere Bestatigungsleistungen
9,0 Mio.£€ (im Vorjahr: 5,0 Mio.€), auf Steuerberatungsleistungen 0,4 Mio.€
(im Vorjahr: 0,6 Mio.€) sowie auf sonstige erbrachte Leistungen 8,7 Mio. €
(im Vorjahr: 15,6 Mio.€). Von den sonstigen erbrachten Leistungen entfallen
6,6 Mio.€ (im Vorjahr: 8,5 Mio.€) auf Leistungen von verbundenen Unter-
nehmen des Konzern-Abschlusspriifers.

Die Abnahme der sonstigen tbrigen Aufwendungen erklart sich fast
vollstandig aus der im Vorjahresvergleich geringeren Zufiihrung zu Droh-
verlustriickstellungen im Segment DB Arriva.
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(8) ERGEBNIS AUS AT EQUITY BILANZIERTEN
UNTERNEHMEN

Aus Anteilen an Unternehmen, auf die ein maRgeblicher Einfluss ausgetibt
werden kann beziehungsweise die gemeinschaftlich gefiihrt werden, sind
folgende Ergebnisbeitrage in die Gewinn- und Verlustrechnung einbezogen:

Der deutliche Anstieg des Zinsaufwands fiir Leasingverbindlichkeiten ergab
sich aus der erstmaligen Anwendung des IFRS 16.

(10) UBRIGES FINANZERGEBNIS

in Mio. € 2019 2018
in Mio. € 2019 2018 Ergebnis aus Beteiligungen 2 1
GEMEINSCHAFETSUNTERNEHMEN Ergebnis aus Wahrungskurseffekten -128 -57
VT-ARRIVA Személyszallito es Szolgaltatd Kft., Ergebnis aus wahrungsbezogenen Derivaten 110 59
Székesfehérvar/Ungarn - 5 Ergebnis aus sonstigen Derivaten 2 0
Trieste TrasportiS.P.A., Triest/Italien 4 4 Ergebnis aus dem Abgang von Finanzinstrumenten 0 0
Intercambiador de Transportes Principe PIO S.A., Madrid /Spanien 5 1 Wertberichtigungen auf Finanzinstrumente -5 -8
Ubrige 2 -1 Ubriges Finanzergebnis -17 -9
u 9 Insgesamt -36 -14
ASSOZIIERTE UNTERNEHMEN ® Sondereffekte - N
EUROFIMA Européiisc_he Gesellschaft fiir die Finanzi(_-':rung + Konsolidierungskreiseffekte 3 1
von Elsen'b.ahnmaterlal (FUROFIMA), Basel/Schweiz 3 3 # Wahrungskurseffekte .
EHTIRob ity GmbLEierlin =2/ Insgesamt - vergleichbar -29 -13
Ubrige 1 0
-3 3 Dividendenertrage werden in dem Zeitpunkt erfasst, in dem das Recht auf
Insgesamt -12 12 den Empfang der Zahlung entsteht. Zinsertrage werden nach der Effektiv-
zinsmethode in der Periode, in der sie entstehen, erfolgswirksam erfasst.
(9) ZINSERGEBNIS Das Ergebnis aus Wahrungskurseffekten resultiert aus der erfolgswirk-
samen Umrechnung von Fremdwahrungsverbindlichkeiten und -forderun-
inMio.€ 2019 2018 gen zum Stichtagskassakurs (1AS 21). Das Ergebnis aus Wahrungskurs-
ZINSERTRAGE [ effekten ist mit dem Ergebnis aus wahrungsbezogenen Derivaten saldiert
Nettozinsertrag Pensionsriickstellungen 5 6 . . . . :
P P x — zu betrachten. Die starken Wahrungskursschwankungen im Berichtsjahr
Sonstige Zinsen und dhnliche Ertrage 32 21 . -
. " 4 resultierten zum groRten Teil aus der Kursentwicklung des Euro gegeniiber
Ertrage aus Wertpapieren 0 0
Operative Zinsertrage 37 27 dem britischen Pfund, dem Schweizer Franken und dem japanischen Yen.
Zinsertrage aus der Auflosung passiver Abgrenzungen Die moderaten Wahrungskursschwankungen im Vorjahr waren im Wesent-
und iibrige Zinsertrége u__ -3 lichen auf das Kursverhaltnis des Euro gegeniiber dem Schweizer Franken,
O dem australischen Dollar und dem japanischen Yen zuriickzufiihren. Das
ZINSAUFWENDUNGEN . w A o ama
— - _ Ergebnis aus wahrungsbezogenen Derivaten enthélt Reklassifizierungen
Sonstige Zinsen und dhnliche Aufwendungen -472 -519 fol Lim Eiaenkapital erf sh i i K
N e e B g e % -9 erfolgsneutral im Eigenkapital erfasster wahrungsinduzierter Marktwert-
Zinsaufwand fiir Leasingverbindlichkeiten _94 ~y7 anderungen von Cashflow-Hedges. Das Ergebnis aus sonstigen Derivaten
Operativer Zinsaufwand -658 - 645 betrifft die Marktwertentwicklung der Derivate, die nicht als wirksame Siche-
Aufzinsung von langfristigen Riickstellungen rungsgeschéfte nach IFRS 9 (Finanzinstrumente) qualifiziert sind.
und Verbindlichkeiten - 45 -24
. ___- 669 (11) ERTRAGSTEUERN
Insgesamt -655 -645
JEUR GG 2 0 Mo 2019 2018
: Kt{nsohd|erungskrE|seffekte g 0 Tatsdchlicher Steueraufwand -240 -222
= - T
- Wahrungskurseff.ekte L — Ertrdge aus dem Wegfall von Steuerverpflichtungen 103 30
Insgesamt - vergleichbar “650  -645  Tiichliche Ertragsteuern -137 -192
pachichilichs R Latenter Steuerertrag / Steueraufwand 136 -438
Operativer Zinssaldo -621 -618 —
Ertragsteuern -1 -630

Der Anstieg der Zinsertrage ergab sich unter anderem aus héheren Ertragen
aus Sicherungsgeschaften sowie aus der Auflosung passiver Abgrenzungen.

Die Aufwendungen fiir sonstige Zinsen und ahnliche Aufwendungen
haben sich aufgrund der durchschnittlich niedrigeren Zinsen fiir die im Be-
richtsjahr und im Vorjahr emittierten Senioranleihen im Vergleich zu den in
diesem Zeitraum getilgten Senioranleihen trotz insgesamt gestiegener Fi-
nanzschulden reduziert.
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Die tatsachlichen Ertragsteuern fielen im Berichtsjahr grotenteils bei aus-
landischen Konzerngesellschaften an. Der Riickgang gegeniiber dem Vorjahr
resultierte im Wesentlichen aus geringeren Ertragsteuerrisiken. Bei den
latenten Steuern ergab sich ein Ertrag (im Vorjahr: Aufwand). Dieser ent-
fiel zum groRten Teil auf Deutschland und resultierte im Wesentlichen
aus dem an die gednderten Rahmenbedingungen angepassten, verlan-
gerten Planungshorizont zur Nutzung von Verlustvortragen und tempora-
ren Differenzen.



Beginnend mit dem Ergebnis des DB-Konzerns vor Ertragsteuern und den
bei einer kalkulatorischen Steuerquote von 30,5 % darauf entfallenden rech-
nerischen Ertragsteuern, wird nachfolgend die steuerliche Uberleitungs-
rechnung zu den tatsachlichen Ertragsteuern dargestellt:

inMio. € 2019 2018
Ergebnis vor Ertragsteuern 681 1172
Konzernsteuersatzin % 30,5 30,5
Erwarteter Steueraufwand (-) -208 -357

Anpassung der erwarteten kiinftigen Nutzung
von Verlustvortragen und neu entstandene temporare

Differenzen und Verlustvortrdge 151 -299
Steuerfreie Ertrdge 33 30
Steuerliche Sachverhalte gemaR IAS 12.33 48 55
Steuerlich nicht abzugsféhige Aufwendungen -27 -16
Steuersatzdifferenzen auslandischer Unternehmen 21 30
Ubrige Effekte -19 -73
Ausgewiesene Ertragsteuern -1 -630
Effektiver Steuersatzin % 0,1 53,8

Der Uberleitungsbetrag im Sinne des IAS 12.33 bezieht sich ausschlieRlich
auf steuerliche Mehrabschreibungen, die daraus resultieren, dass steuer-
freie Zuschisse im IFRS-Abschluss direkt von den Anschaffungskosten der
Vermdgenswerte abgesetzt wurden. Auf diese tempordren Unterschiede
durfen keine latenten Steuern gebildet werden.

Die tbrigen Effekte enthielten im Berichtsjahr insbesondere Auswir-
kungen aus der Abweichung bei den Bemessungsgrundlagen unterschied-
licher Ertragsteuerarten und die Auflésung von Riickstellungen fiir Ertrag-
steuerrisiken im Ausland.

(12) ERGEBNIS JE AKTIE

Das unverwasserte Ergebnis je Aktie errechnet sich nach IAS 33 (Ergebnis
je Aktie) aus der Division des den Aktiondren der DBAG zustehenden Jahres-
ergebnisses des DB-Konzerns und der gewichteten durchschnittlichen An-
zahl der wahrend des Berichtsjahres ausgegebenen Aktien. Das unverwas-
serte Ergebnis je Aktie entspricht dem verwasserten Ergebnis je Aktie.

in Mio. € 2019 2018
Jahresergebnis 680 542
davon auf die Aktiondre der DBAG
entfallendes Jahresergebnis 662 528
davon Hybridkapitalgebern zugerechnet 5 =
davon nicht beherrschenden Anteilen
zurechenbares Jahresergebnis 13 14

Anzahlder ausgegebenen Aktien per 31.12. 430.000.000 430.000.000
Ergebnis je Aktie (in€/Aktie)
unverwassert 1,54 1,23

verwassert 1,54 1,23

Konzern-Abschluss — Konzern-Anhang

Erlduterungen zur Bilanz

(13) SACHANLAGEN

Die Bewertung der Sachanlagen erfolgt zu Anschaffungs- und Herstellungs-
kosten nach IAS 16 (Sachanlagen). Die Herstellungskosten enthalten neben
den Einzelkosten direkt zurechenbare Gemeinkosten.

Sind fiir die Herstellung eines Vermégenswerts notwendigerweise min-
destens zwei Jahre erforderlich, um ihn in seinen beabsichtigten gebrauchs-
oder verkaufsfdhigen Zustand zu versetzen, so werden direkt zurechenbare
Fremdkapitalkosten als Herstellungskosten des Vermdgenswerts aktiviert.
Sofern kein direkter Bezug hergestellt werden kann, wird der durchschnitt-
liche Fremdkapitalkostensatz des Berichtsjahres herangezogen. Im Zusam-
menhang mit der Anschaffung oder Herstellung von Sachanlagen anfallende
Umsatzsteuer wird nur insoweit aktiviert, als die Berechtigung zum Vor-
steuerabzug nicht gegeben ist.

Nachtrdgliche Kosten werden aktiviert, wenn die Aufwendungen den
wirtschaftlichen Nutzen der Sachanlage erhéhen und die Kosten verldsslich
ermittelt werden kénnen. Andere Reparaturen oder Wartungen werden
dagegen grundsdtzlich als Aufwand erfasst.

Im Verhdltnis zu den gesamten Anschaffungs- und Herstellungskosten
wesentliche Komponenten einer Sachanlage werden separat bilanziert und
linear (iber ihre Nutzungsdauer abgeschrieben.

Investitionszuschiisse werden direkt von den Anschaffungs- und Her-
stellungskosten der bezuschussten Vermdgenswerte abgesetzt.

Nutzungsrechte aus Leasingvertriagen

Fiir gemietete und geleaste Vermégenswerte wird, soweit diese unter den
Anwendungsbereich des IFRS 16 fallen, ein Nutzungsrecht (gemdyf3 IFRS 16.24)
und eine Leasingverbindlichkeit angesetzt, sobald die Vermégenswerte dem
DB-Konzern zur Nutzung zur Verfligung stehen. Die Abschreibung erfolgt
linear (iber die wirtschaftliche Nutzungsdauer des Vermégenswerts oder
die kiirzere Laufzeit des Leasingverhdltnisses. Davon ausgenommen sind
Leasingvertrdge fiir VermGgenswerte von geringem Wert (bis zu einschlief3-
lich 5.000 €) und kurzfristige Leasingvertrdge mit einer Laufzeit von zwélf
Monaten oder weniger, deren Aufwand linearisiert in der Gewinn- und Ver-
lustrechnung erfasst wird. Komponenten von Leasingraten, die nicht die
Nutzung des Vermégenswerts betreffen, werden nicht in die Bemessung des
Nutzungsrechts und die Leasingverbindlichkeit einbezogen.

Bis zum 31. Dezember 2018 hat der DB-Konzern IAS 17 angewandt und
solche Leasingvertrége als Finance-Leasing-Verhdltnisse beurteilt, die mit
dem Eigentum verbundene Chancen und Risiken im Wesentlichen auf den
Leasingnehmer (ibertrugen.

Kritische Schdtzungen und Beurteilungen

Bei der Festlegung der Vertragslaufzeit beriicksichtigt das Management
alle Tatsachen und Umstdnde, die Einfluss auf die mégliche Ausiibung einer
Verldngerungsoption oder Kiindigungsoption haben. Diese Einschétzung
wird regelmdpfig lberprilift.

Vermietete Vermdgenswerte

Der DB-Konzern stuft jedes Leasingverhdltnis entweder als Operate Lease
oder als Finanzierungsleasing ein. Ein Leasingverhdltnis wird als Finanzie-
rungsleasing eingestuft, wenn es im Wesentlichen alle mit dem Eigentum
verbundenen Risiken und Chancen (ibertrdgt. Ist dies nicht der Fall, wird
es als Operate-Lease-Verhdltnis eingestuft.

203

Konzern-Abschluss

=
]
=
2
=
]
=
=
=}
]
r4
i
S
N
o
c
]
=
<
<




